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	Notification 

Bien que ce document ait été élaboré avec soin à partir de sources reconnues comme fiables, Swiss Firefighters, ses administrateurs, son personnel ainsi que les personnes et organismes qui ont collaboré à cette élaboration n’assument aucune responsabilité concernant ce document. Ce dernier ne remplace en aucun cas les documents officiels de la Fédération Suisse des Sapeurs-Pompiers (F.S.S.P.) ou d’autres organismes officiels. Ce document a été réalisé à titre informatif.
Dans le cas où il y apparaîtrait la mention d’un produit ou d’un service, cette mention ne doit en aucun cas être interprétée comme une adhésion de Swiss Firefighters, de ses administrateurs, de son personnel ou de tout collaborateur individuel ou corporatif, ni comme leur recommandation de tel produit ou de tel service. 

Toute reproduction, distribution, modification, retransmission ou publication (sur Internet ou sur papier), même partielle, de ces différents éléments est strictement interdite sans l'accord écrit de Swiss Firefighters. Pour de plus amples informations, référez-vous aux conditions générales présentes sur le site.

Swiss Firefighters (www.swiss-firefighters.ch) est un site Internet privé et non-officiel sur les sapeurs-pompiers suisses et ne dépend en aucun cas à un corps de sapeurs-pompiers ou autres.


Introduction

Les CFF - Chemins de Fer Fédéraux suisses -  ont mis sur pied une organisation de secours spéciale destinée à intervenir dans les tunnels, mais opérationnelle également lors d'accidents survenant sur l'ensemble du réseau ferroviaire et lors d'incendies se déclarant à proximité des voies. Il s’agit des TES – Trains d’Extinction et de Sauvetage.

Histoire

Divers accidents de chemin de fer survenus dans des tunnels en Suisse et à l'étranger ont incité la Direction générale des CFF à mettre sur pied une organisation spéciale de secours équipée de wagons de défense et de secours lors d'incendies.

Un prototype de wagon de secours fut construit et mis en service en 1964 à Göschenen, gare CFF située au nord des Alpes, à l'entrée du tunnel du Gothard. 
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A l'époque, alors que le volume potentiel des transports de matières dangereuses se multipliait, il apparaissait déjà qu'un seul TES, pour l'ensemble du réseau ne suffirait pas. Sur la base des premières expériences pratiques faites avec le prototype construit pour Göschenen, l'étude d'un nouveau train, plus efficace, fut entreprise en 1970. Quatre ans plus tard, débuta la construction de 10 trains spéciaux d'extinction.

Au début de 1977, 11 unités TES (10 pour les CFF et 1 pour le BLS), composées chacune de 2 éléments distincts (1 wagon d'extinction et 1 wagon de sauvetage) ont été livrées et garées à leur emplacement de stationnement respectif.

Dès la mise en service du premier TES, la phase d'instruction du personnel débuta. Plusieurs cours de formation et des exercices périodiques furent mis sur pied et suivis par les équipes d'intervention constituées uniquement de cheminots recrutés parmi tous les services de l'entreprise.

[image: image3.png]Enfin, en 1996, 6 nouveaux convois furent progressivement livrés dans de nouveaux points d'attache. Ces 6 TES d'une technique plus moderne ont vu leurs capacités augmentées. En outre, au wagon d'extinction et à celui de sauvetage furent rajoutés un wagon destiné à la défense contre les hydrocarbures (DH). Par la suite, ces wagons DH furent également rajoutés aux premières unités existantes.

En 2004, deux nouveaux TES devraient voir le jour afin de renforcer les 18 autres.

Conception et utilisation

Les TES ne sont pas des convois automoteurs, par conséquent, ils doivent être tractés ou poussés par un engin moteur, en principe une locomotive diesel, indépendante de la caténaire.

Les TES servent premièrement à renforcer la lutte contre le feu qui pourrait survenir :

· dans les tunnels,
· dans les gares,
· sur l'ensemble des installations ferroviaires, y compris celles des embranchements industriels privés,
· lors d'accidents d'exploitation impliquant des matières dangereuses, par exemple écoulement et incendie d'hydrocarbures,
· sur demande des instances concernées, lors de sinistres hors du territoire des CFF mais aux abords des voies.
Un train d’extinction se compose :

· d’une locomotive diesel Bm 4/4, Bm 6/6 ou Am 841,

· d’un wagon d’extinction,

· d’un wagon sauvetage,

· d’un wagon DH
Le wagon d'extinction, destiné à la lutte contre le feu comprend:

· 44'000 litres d'eau.
· 1'000 litres d'extrait de mousse synthétique pour produits polaires ou non polaires.
· 500 kg de poudre ABC
· Sur chaque cabine, un canon orientable (~ 70 mm) avec un débit de 2400 lt/min et une portée de 60 m.
· des tuyaux d'alimentation 75 mm
· des tuyaux de refoulement 55 et 40 mm
· des lances à eau, à mousses (avec mélangeurs)
· du matériel et outils de pionniers
· des moyens d'éclairage (lampes portatives et projecteurs)
· une génératrice
· une motopompe type 1
L'eau d'extinction est puisée dans la citerne par une pompe "ROSENBAUER" à cinq paliers actionnée par un moteur diesel d'une puissance de 209 CV. La pompe peut travailler à une pression normale et à haute pression. Son débit maximum est de 3200 lt/min. pour une pression de 8 bars et de 350 lt/min pour une pression de 40 bars. 

Un double compresseur, actionné lui aussi par le même moteur diesel de 209 CV, fournit 1’000 lt/min. d'air comprimé et assure le remplissage des bouteilles de réserve. Le dispositif d'air frais pour les wagons comprend 48 bouteilles de 50 lt. chacune, avec une pression de remplissage de 200 bars. La réserve totale d'air comprimé est ainsi de 480'000 lt. Cette quantité suffit à l'alimentation de 60 personnes placées dans le wagon de sauvetage pendant plus de 3 heures.

Il est possible de remplir les bouteilles des appareils respiratoires des intervenants sur une rampe placée sur le côté du wagon d'extinction, la pression de remplissage de celles-ci étant de 300 bars.

Le wagon de sauvetage comprend un vaste assortiment de matériel sanitaire, ainsi que des appareils de réanimation respiratoire indépendant de l'air ambiant qui sont à disposition du corps médical; il sert également de vestiaire pour les intervenants et de station mobile pour toutes les télécommunications.

Dans le wagon DH, se trouve tout le matériel nécessaire pour les interventions liées à la défense contre les hydrocarbures (récupération, colmatage, transvasage).

L’instruction

L’instruction d’un sapeur-pompier TES se déroule comme suit : 

· Instruction de base : 5 jours, formation de base sapeur-pompier et porteur d’appareil respiratoire.
· 5 jours, cours chef de groupe porteur d'appareil respiratoire.

· 3 jours, cours de base sur le TES.

Ces cours totalisent 13 jours d’instruction répartis sur 1 an. Suit ensuite :

· 7 jours par an, exercices.
· 3 jours tous les 3 ans, cours de répétition.

Collaboration avec les autres corps de sapeurs-pompiers

Les TES ne doivent pas forcément rester immobiles à leur lieu de stationnement; ce sont des engins mobiles qui peuvent être déplacés en fonction des plans d'alarme régionaux. Il est donc appréciable que les contacts étroits entre les équipes TES et les sapeurs-pompiers se développent.

Hormis les trains d'extinction et de sauvetage, les CFF peuvent compter sur un bon nombre de détachements locaux situés dans les gares importantes et à risques particuliers, non seulement composés de plusieurs centaines de sapeurs-pompiers sur l'ensemble mais également du matériel nécessaire pour intervenir (lutte contre le feu, défense contre les hydrocarbures, citernes de récupération d'hydrocarbures ou de matières chimiques, etc.).

Grâce à une formation rigoureuse et conforme aux règlements de la Fédération suisse des sapeurs-pompiers (FSSP), des exercices communs sont régulièrement organisés entre les communes et les CFF. 

Stationnement des TES

Le lieu de stationnement de chaque unité TES a été choisi en fonction des conditions d'exploitation de trafic d'une part et des services d'autre part, lesquels doivent disposer de personnel suffisant ainsi que des engins de traction appropriés. 

Les gares suivantes disposent d'une unité TES: 

· CFF : Brig, Bienne, Delémont, Berne, Lausanne, Genève, Chiasso, Bellinzone, Göschenen, Lucerne, Olten, Bâle, Zürich, Rapperswil, Wintherthur, St-Gall et Rorschach.
· BLS : Spiez
               
Au total 17 TES CFF et 1 TES BLS = 18 unités d'intervention (y compris le prototype stationné à Lucerne).

A la page suivante, il s’agit du plan de la zone d’intervention des TES.
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Quelques chiffres et points importants

Les TES

· CFF :
11 trains mis en service en 1976, TES 76.

· 6 trains mis en service en 1996, TES 96.

· BLS :
1 trains mis en service en 1976, TES 76.

· CH :
18 trains pour le réseau à écartement normal.

· CFF :
2 trains complémentaires TES 96 sont en projet.

· Le coût d’un TES sans la locomotive se monte à 2,5 MCHF, base 1996.
· Un TES est engagé 30 minutes après une alarme sur pager transmise par le Centre de Gestion du Trafic (CGT) à Lausanne, Lucerne ou Zürich.
· Il ne faut pas moins de 12 personnes pour qu’un TES puisse partir en intervention.
· Il s'agit de moyens lourds de l'Organisme de défense d'entreprise (ODe).

· Effectifs totaux: 1'000 personnes.

· L'ODe des CFF est membre de la Fédération suisse des corps de sapeurs-pompiers (FSSP).

· Le matériel et l'instruction sont compatibles avec les corps (communaux) de sapeurs-pompiers.
Le réseau des CFF

· Longueur : 
3’000 km
· Nombre de tunnels : 
264
· Nombre de ponts : 
7’000
· La moitié du réseau n'est pas accessible par la route (tunnel, pont, gare, tranchée, absence de route).
· Il est exclu d'entrer dans les tunnels avec des véhicules routiers.
· 1996 : crédit de 45 MCHF voté par le CA des CFF.
· 27 tunnels équipés pour le sauvetage par ses propres moyens : éclairage de secours, jalonnage, mains courantes, instruction du personnel roulant.
· Tunnel routier du Saint-Gothard : 6 incendies de véhicules par an pour une longueur de 16 km.
· 1926 : dernier incendie avec 9 morts dans un tunnel des CFF.
· 1969, 1980, 1991, 1995 incendies (1991 attentat).
Résultats de la conférence de l'assemblée générale d’AEDTF

Grenoble, le 25 janvier 2003, assemblée générale de Association Européenne pour le Développement du Transport Ferroviaire (AEDTF), par Roland Kallmann :

Deux trains d'extinction et de sauvetage 04 (TES 04) sont en projet pour renforcer les 11 TES 76 et les 6 TES 96 répartis sur le réseau. Le concept général du TES a fait ses preuves de manière générale depuis 1976. En améliorant le TES 96 nous obtenons le TES 04. Une demande de crédit pour 7,5 millions de CHF est pendante pour un premier train. Un TES 04 comportera les véhicules suivantes: un wagon d'extinction (avec une capacité d'eau portée de 40 à 50 m3, ce qui assurera une autonomie de 25 min pour les deux lances) pourvu d'une cabine de commande (également pour la traction), un wagon automoteur portant le conteneur à matériel et un wagon automoteur portant le conteneur de sauvetage. Ces deux wagons automoteurs se base sur le type Cargo Sprinter développé en Allemagne. Ce nouveau type de train automoteur permet de renoncer à une locomotive, voire deux, et d'assurer des évacuation avec le wagon de sauvetage vers l'arrière à partir d'un tunnel ou de tout autre lieu non accessible par la route au corps des sapeurs-pompiers communaux. Il est prévu de stationner ce premier TES 04 à Brigue en remplacement d'un TES 96 qui ira à Airolo (nouveau lieu de stationnement). Le 2ème TES est prévu pour Zurich, ce qui permettra de transférer un TES 76 ou TES 96 à la gare de triage du Limmattal (nouveau lieu de stationnement).

 
En 2002, les 17 TES des CFF ont participé à 179 engagements, en 2001 à 135 engagements et en 2000 à 125 engagements (exercices non compris). L'augmentation de 33 % par rapport à 2001 est due à la modification de la philosophie d'engagement: nouvellement un TES est automatiquement envoyé lorsque le Centre de Gestion du Trafic reçoit l'avis qu'un train est bloqué dans un tunnel, sur un pont ou en tout autre lieu inaccessible depuis la route. Chaque TES a été engagé au moins une fois. Pour les TES stationnés à Bâle, Olten et Zurich on note 25 à 30 engagements par an, c'est la région du réseau écoulant la plus grande densité de trafic. 75 % des engagements sont liés directement à des perturbations de l'exploitation ferroviaire, 25 % sont effectués pour des tiers.

 
Depuis le 1er janvier 2001, le TES 76 de Genève est homologué pour intervenir dans toute la région Rhône-Alpes. Il a reçu un équipement complémentaire pour la France. Depuis le 1er juillet 2002, le TES 76 de Lausanne est autorisé à aller en France via Vallorbe (en priorité sauvetage dans le tunnel du Mont d'Or long de 5,5 km). D'autres négociations sont en cours pour le TES 96 de Bâle et le TES 76 de Chiasso pour aller dans le pays limitrophe.

 
En cas de demande de secours émanant d'un réseau voisin, les CFF répondront dans la mesure des moyens disponibles, à tout appel demandant l'engagement d'un TES dans une région limitrophe de la Suisse.

 
En juin 2002, les trois de wagons de secours de Brigue, Olten et Bâle ont été attribué à l'office de défense d'entreprise (ODe), la même unité organisationnelle qui gère déjà les TES. Cette nouvelle organisation ayant fait ses preuves, les douze autres wagons de secours de Genève, Lausanne, Bienne, Berne, Winterthour, Rorschach, Lucerne, Erstfeld, Bellinzone, Chiasso et Zurich ont également été attribué à l'ODe. Le 12e wagon de secours est stationné à Zurich et sert de réserve pour les 11 autres lors des révisions.


En France
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La SNCF a mis en service un premier train d'assistance aux secours (TAS) pour le tunnel du Fréjus (Mont-Cenis). Il est stationné à Modane et comporte une locomotive diesel et les cinq véhicules remorqués suivants: 2 wagons-citernes de 30 m3 d'eau calorifugée et thermostatée (à cause des rigueurs du climat alpin) dont l'un est équipée d'une lance à eau, un wagon d'outillage et deux fourgons pour le sauvetage des voyageurs. La SNCF ne fournit que le mécanicien de la locomotive et un 2e agent. La desserte complète du train incombe au corps des sapeurs-pompiers de la commune de Modane lequel a été instruit en conséquence. Il s'agit du premier TAS sur le réseau de la SNCF.

Besoins pour la France: 50 à 60 TES, coûts (base 1996): 125 à 150 MCHF (soit 500 à 600 MFRF).  

Sources d’informations

http://site.ifrance.com/sdis 

http://christophe.lachenal.free.fr - document TES par Roland Kallmann

http://www.noa-buchwalder.ch/tes 

http://www.cff.ch 
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